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Bakgrund

Projektet ar en genomforbarhetsstudie med syfte att driva pa processer och ta fram underlag som
mojliggdr uppstart av en ralsbusslinje pa strackan mellan Jorn — Bastutrask — Skellefted C— Bergsbyn
— Skelleftehamn.

Motivet bakom projektet ar att bidra till att smaorterna och landsbygden far 6kad attraktivitet for
boende, vilket starker underlag for bade privat och offentlig sektor samt ideella verksamheter.
Samtidigt kan landsbygden bidra till industriboomen genom att kunna erbjuda en attraktiv livsmiljo
pa pendlingsavstand med snabba kommunikationer mellan boende och arbete. Detta ar dven till
gagn i omvand riktning, da det blir enklare att pendla till arbeten pa landsbygden for den som valt
att bo i stan.

Projektet genomfors i samverkan mellan Hela Sverige ska leva, foretagare i Jorn, Parlbandsbyarna
och Bastutrask samt Norsjo kommun som ar projektagare.

Genomforandet

Projektet har undersokt forutsattningarna for uppstart av en rélsbusslinje, med avseende pa
potentiella resenarers och aktuella féretags intresse likval som pa rena praktiska mojligheter sasom
tillganglig infrastruktur.

Moijliga tidtabeller har utretts och anpassats till bade nattagstrafik och arbetstider. Leasing av fordon
och lésningar for fordonsunderhall har kartlagts och kontakt har tagits med bade Norrtag AB och Vy.
Projektet har dven kontaktat foretradare for bland andra Skelleftea kommun, Skelleftea lasarett,
Boliden AB, Northvolt, samverkansorganisationen Sustainable Skellefted, Skellefted Kraft,
testbolaget Rail Test Nordic och Skellefted Buss.

| projektet ingar dven arbete med attitydfragor, bade foér att 6ppna 6gonen for mojligheten att bo
utanfor staden och for att overga till mer kollektivt resande.

Resultat
Det ursprungliga syftet med projektet var att forbattra pendlingsmojligheter med tag genom
uppstart av en ralsbusslinje pa strackan Jérn — Bastutrask — Skelleftea C— Bergsbyn — Skelleftehamn.

| takt med att férutsattningar klarlagts visade det sig dock att en uppstart av persontrafik pa
Skelleftebanan forst kan ske nar Norrbotniabanan mellan Umea-Skelleftea star fardig och borjar
trafikeras. For narvarande prognostiserat till ar 2030.

Enligt Trafikverkets planering ska en standardhoéjning av Skelleftebanan dven ha gjorts till dess.
Standardhdjningen innefattar nya moétesstationer, forbattrad kraftférsorjning, sparbyte samt
inférande av det nya signalsystemet ERTMS (samma som pa Norrbotniabanan). Aven plattform och
resecentrum inne i Skelleftea ska vara klart. Alla dessa faktorer ar avgérande for en tillforlitlig
persontrafik mellan Bastutrask och Skelleftea C.

Projektet har darfor undersokt andra alternativ for att forbattra pendlingsmojligheterna inom nartid.
Kooperativa losningar for samakningstrafik, inforande av en pendlingsbuss samt hur tidtabeller i
befintlig busstrafik skulle kunna anpassas ar exempel pa alternativ som évervagts.

Inom projektet har ocksa en behovs- och marknadsanalys utférts. Den visar pa hur forbattrade
pendlingsmojligheter inte bara skapar nytta till boende i Norsjé kommun utan till hela regionen,
genom en 6kad konkurrens och kompetens pa arbetsmarknaden. Med en god regional samverkan
kan det vaxande Skelleftea fungera som tillvaxtmotor fér hela omradet. Risken ar annars ar att
tillvaxten i Skelleftea inte sprids, utan sker till stor del pa bekostnad av omlandet. Ett sadant scenario
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kan undvikas genom ett fungerande samarbete inom fysisk planering och transportinfrastruktur. Nya
bostader maste byggas i Norsjo kommun samtidigt som en val fungerande pendling etableras.

Utifran Norrtags siffror behdvs det omkring 140 resenérer for att motivera pendling med tag mellan
Bastutrask och Skelleftea. For att detta ska vara maijligt till 2030 kravs en betydande 6kning av det
nuvarande resenarsunderlaget. En 6versiktlig berdkning visar pa att det endast i Bastutrask skulle
kravas runt 40 nybyggda bostader.

Ett kontinuerligt resendrsunderlag pa omkring 30 personer uppskattas racka for att motivera
uppstart av en pendlingsbuss. Aven hir dr det nuvarande pendlingsantalet for agt.

Projektet valde darfor att ga vidare med alternativet med kooperativa I6sningar for
samakningstrafik. Syftet ar att gora inflyttning till Norsjo kommun attraktivt redan nu och bygga upp
ett intresse och resenarsunderlag infér kommande start av pendlingsbuss och tagtrafik.

| Skellefted innebér de nya arbetstillfallena en 6kad efterfragan pa bostdder i relativ narhet till de
expanderande foretagen och i Skellefted kommun syns kraftigt stigande bostadspriser. Med uttkade
pendlingsmojligheter och tillgang till bostader kan Norsjo ta del av expansionen. Norsjo kommun har
med lagre kvadratmeterpriser och narheten till naturen redan flera attraktiva egenskaper. Med
utdkade pendlingsmajligheter kan dessa tas till vara och forstarka attraktivitet for boende
ytterligare. Flera studier som projektet tagit del av visar pa att intresse fran byggféretag okar om det
finns battre pendlingsmojligheter.

Projektet ser féljande:

Kort sikt. Utifran dagens resenarsunderlag foreslas en kooperativ samakningstrafik med minibussar
for 1-7 resenarer. Losningen ar enkel att skala upp, vacker intresse for pendling och kan overforas
till andra platser. En grundfinansiering, exempelvis genom privat sponsring av I6sningen kan
underlatta uppstart.

Medellang sikt. Fortsatt paverkansarbete samt 6versyn av tider for befintliga bussar for att forbattra
for studie- och arbetspendling.

En storre buss i stallet for minibussar kraver ett storre antal resenarer (6versiktligt berdknat till 30),
nya bostader samt dialog med storre arbetsgivare.

Norran skrev 19/10 om att Northvolt tittar pa orter ldngre fran Skellefted for bostader till
nyrekryterade, men de namnde endast kustorter. FOr att Bastutrask ska vara intressant behovs inte
bara pendlingsmojlighet utan dven bostader.

Aven om maélsattning giller medelldng sikt s& innebar det att arbetet med frdgorna p&bdrjas nu. Att
paverka lanstrafiken och bygga bostédder tar tid.

Lang sikt (2030). Uppstart av pendling med tag kraver bade strategiskt paverkansarbete och
samverkan med bland annat region Vasterbotten, Norrtag, Trafikverket och Skelleftea kommun.
For att pendling fran Bastutrask ska generera mest nytta for regionen ar det av storsta vikt att dven
mojliggora for persontrafik till bade Bergsbyn och Skelleftehamn. Den infrastruktur som behovs for
att tillgodose detta ar en perrong i Bergsbyn och en perrong i Skelleftehamn. Dessa finns tyvarr inte
med i Trafikverkets planering. Da byggandet av infrastruktur dr en lang process bor arbetet med att
fa till stand sadana perronger pabdrjas sa snabbt som majligt. En inledande kontakt med Skelleftea
kommun foreslas tas.

Det ar ocksa avgorande att det finns resenarer som vill pendla och en operator som vill kéra. Som
tidigare namnts kravs nybyggande av bostadder, runt 40 endast i Bastutrask, for att uppna ett
tillrackligt stort resendrsunderlag (runt 140 resenarer). Norrtag néamner inte Bastutrask i sin
framtidsvision ”Norrtagland 2035”. Har behovs redan nu starta upp en dialog. Da Norrtag far sitt
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uppdrag av Region Vasterbottens Regionala Kollektivmyndighet, rekommenderas att en inledande
kontakt tas. | den antagna Lanstransportplanen star att “fokus &r pa att utveckla de 6stvastliga
straken, utveckla pendlingsstraken samt bytespunkter och resecentrum for kollektivtrafiken for att
mojliggora for regionens innevanare att kunna bo och verka i hela lanet.”

| Lanstransportplanen gar det ytterligare att lasa att planen syftar till att ”utifran ett
helhetsperspektiv, lyfta lanets resurser och starka forutsattningarna for att bo och verka i hela
Véasterbottens 1an.” och att det av riksdagen dvergripande malet for svensk transportpolitik ar att
sakerstalla en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgare och naringsliv i hela landet.

For att leva upp till dessa antagna mal bor pendling mellan Bastutrask och Skelleftehamn vara av
stort intresse for saval region Vasterbotten som Trafikverket.

Krav och resurser

En uppstart av persontagtrafik innefattar langa processer som maste startas nu. Dessa processer
behover inkluderas i Norsjo kommuns utvecklingsarbete och staller stora krav pa samverkan inte
bara inom kommunen och med lokala aktérer utan ocksd med andra kommuner, region
Vasterbotten, Trafikverket samt arbetsgivare med stort rekryteringsbehov inom regionen.

Att ta fragorna vidare kraver arbetstid och mojligtvis konsultstod i kombination med investeringar i
bostadsbyggande och uttkad samhéllsservice. For att mojliggdra pendling med buss eller tag krévs
en okad inflyttning till Bastutrask och dess ndromrade. For arbetspendling handlar det om personer i
familjebildande alder vilket stéller krav pa kapacitet i bade forskola och skola samt att
samhallsservicen haller fér 6kat invanarantal.

Aven om det r resurskravande férutspas satsningen gora stor skillnad for Bastutrisk och andra
orters utveckling.

Det gar inte att enskilt arbeta med sjélva pendlingen utan att samtidigt jobba for att fler bostader
byggs. Pa samma sétt ar arbetet for battre pendling en faktor som kan underlatta att attrahera
investerare som bygger bostdder.

Med anledning av forestaende anser vi att féljande insatser ar nodvandiga for att komma vidare mot
forbattrade pendlingsmaijligheter efter projektet:

Stodja den kooperativa samakningen

Jobba proaktivt med befintliga tomter

Norsjé kommun startar dialog med Skelleftea kommun med syfte att mojliggora for
persontrafik aven till Bergsbyn och Skelleftehamn genom att perronger byggs vid dessa
hallplatser.

Norsjé kommun inleder kontakt med Region Vasterbottens Regionala Kollektivmyndighet,
med syfte att fa med strackan Jorn- Bastutrask- Skelleftea C- Bergsbyn- Skelleftehamn inga i
Norrtags framtidsvision “Norrtagland 2035”.

Onskat resultat pa kort sikt:
e Fungerande kooperativ pendling.
e Okat intresse for Bastutrask fran arbetsgivare i Skellefted som &r beroende av
nyrekryteringar.
e Antagen ny 6versiktsplan och planering startad for att mojliggéra for nya bostader.
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Forslag fran projektet

Om sambandet pendling/bostdder bedéms spela in pa ortens attraktivitet och méjlighet att locka till
inflyttning som starker kompetensférsorjning och skatteunderlag, behéver Norsjo kommun ta
stallning till hur man avser att ta vara pa projektets resultat och férslag till fortsatt arbete.

Projektet bedomer att fortsatt arbete med att forbéattra pendlingsmaijligheter (in och ut) och skapa
fler bostader for fler invanare ar strategiskt viktiga for Norsjo kommun och avgérande for att
kommunen ska ta vara pa den unika mojlighet som ligger i att vara ndrmaste granne med den grona
omstallningens centrum Skelleftea. Projektet har tagit del av genomford scenarioanalys och ser att
kollektivtrafik och pendling tas upp som utvecklingsomraden.

En fungerande pendling kravs for att undvika att bygden draneras pa folk som far jobb i Skellefte3,
men som inte pa ett rimligt satt kan dagpendla utan véljer att flytta. Pendlingen kan dven underlatta
Norsjo kommuns kompetensférsorjning genom att manniskor lattare kan pendla in for ett jobb i
Norsjobygden.

Projektets styrgrupp foreslar att Norsjo kommun atar sig att driva fragan vidare eftersom den har
stor betydelse for tillvaxt i bygden. Norsjo kommun ar mest lamplig att gora detta eftersom
utvecklingen av Bastutrask ar prioriterat av dem. Bastutrask har stora mojligheter att vaxa pa grund
av narheten till det expanderade Skelleftea. Norsjé kommun bor darfor avsatta resurser och
arbetstid och samverka med andra intressenter kring utvecklingsinsatser for att realisera goda
pendlingsmajligheter som ar en férutsattning for tillvaxten.
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